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ANEXO

«ANEXO 11

METODOS DE EVALUACION DE LOS EFECTOS NOCIVOS
(contemplados en el articulo 6, apartado 3)

1. Conjunto de efectos nocivos
A efectos de la evaluacion de los efectos nocivos, deberd considerarse lo siguiente:

— las enfermedades cardfacas isquémicas (ECI) correspondientes a los cddigos BA40 a BA6Z de la clasificacion
internacional CIE-11 establecida por la Organizacién Mundial de la Salud;

— molestias intensas (MI);

— alteraciones graves del suefio (AGS).

2. Célculo de los efectos nocivos
Los efectos nocivos se calculardn aplicando uno de los métodos siguientes:

— el riesgo relativo (RR) de un efecto nocivo definido como

Probabilidad de que se produzca el e fecto nocivo
en la poblacion expuesta
a un nivel especifico de ruido ambiental
Probabilidad de que se produzca el e fecto nocivo
en la poblacién no expuesta
a ruido ambiental

RR =

(Férmula 1)

— el riesgo absoluto (RA) de un efecto nocivo definido como

Probabilidad de que se produzca el efecto nocivo
RA = en la poblacion expuesta
a un nivel especifico de ruido ambiental

(Férmula 2)

2.1. Ed

Para calcular el RR, respecto al efecto nocivo de ECl y relativo a la tasa de incidencia i, deberdn utilizarse las siguientes
relaciones dosis-efecto:

n(1.08); , _
[( / 10) (Laen 53)] para L., superiores a 53 dB
1 para Lg., iguales o inferiores a 53 dB

(Férmula 3)

_Je
RRgcrivial = {

para el ruido vial.

22. MI

Para calcular el RA, respecto al efecto nocivo de MI, deberdn utilizarse las siguientes relaciones dosis-efecto:
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(78.9270 — 3.1162 * Lgep + 0.0342 * Lyep,

2
RAMI,vial = )/100 (Férmula 4)

para el ruido vial;

_ (381596 — 2.05538 * Lgey + 0.0285 * Ly,

RAMI,ferroviario =

2

para el ruido ferroviario;

B 2
_ (=50.9693 + 1.0168 * Lyen + 0.0072 * Lgen )/ 100 (Férmula 6)

RAMI,aeronaves -

para el ruido de aeronaves.

2.3. AGS

Para el cdlculo del RA, respecto al efecto nocivo de AGS, deberdn utilizarse las siguientes relaciones dosis-efecto:

(19.4312 — 0.9336 * Lp;gn + 0.0126 + L

2
RApGsvial = night )/ 100 (Férmula 7)

para el ruido vial;

_ (67.5406 — 3.1852 * Lyjgne + 0.0391 * Ly gne

2
RA s ferroviario = )/ 100 (Férmula 8)

para el ruido ferroviario;

_ (16.7885 —0.9293 * Lypjgne +0.0198 * Lyyigne

2
RA4Gs,aeronaves = )/ 100 (Férmula 9)

para el ruido de aeronaves.
3. Evaluacién de los efectos nocivos

3.1. La exposicion de la poblacién se evaluard de forma independiente para cada fuente de ruido y efecto nocivo. Cuando
las mismas personas estdn simultdneamente expuestas a distintas fuentes de ruido, los efectos nocivos, en general, no
pueden acumularse. No obstante, dichos efectos pueden compararse a fin de evaluar la importancia relativa de cada
ruido.

3.2. Evaluacién para ECI

3.2.1. Para ECI, en el caso del ruido ferroviario y de aeronaves, se estima que la poblacién expuesta a niveles de Ly,
por encima de los adecuados estd sujeta a un mayor riesgo de ECI, mientras que no es posible calcular el nimero N
exacto de casos de ECL

3.2.2. ParaECI, en el caso del ruido vial, la proporcion de casos de efectos nocivos especificos en la poblacion expuesta a
un RR que se estima que ocasiona el ruido ambiental se obtiene, siendo la fuente de ruido x (vial), el efecto nocivo y
(ECI) y la incidencia i, de la siguiente manera:

_ [ Zjlpj(RRjxy=1)] ) .
FAPx’y = (Zj[pj‘(RRj,x,y_l)]"'l (Férmula 10)



